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Intro

I middelalderen planlagde man byer hvor enkle strukturer som voldgrave,
fortifikationer og bymure beskyttede byen mod fjender. Med klimaforan-
dringerne trues kystbyerne pa ny af en fjende - vandet - og det er derfor
tid til at gentaenke bystrukturerne sé indbyggere kan leve i tryghed. Pa
havnen i Esbjerg etableres en ny sikring af byen som et identitetsskabende

grent streg gennem havneomradet - en enkel lasning med en stor virkning.

| neerveerende materiale beskrives en vision for sikring af byen, der ikke
blot er en praktisk foranstaltning, men et anslag til en helt ny struktur pa
havnen. En struktur der vil opfylde mange behov og skabe en lang reekke

merveerdier til glaede bade lokalt og regionalt.

Det er besluttet, at sikringen af Esbjerg by skal ske i 2 faser. 1faser er en
pragmatisk overgangsfase, hvor der indenfor en kort periode bygges en
mur med topkote i 4,8 m kaldet "Hgjvandsmuren”. Etableringen af det far-
ste stormflodsvaern giver tid til planleegning og udfersel af fase 2, kaldet
"Havnestrgget”, der er Esbjergs langsigtede stormflodsvaern med en leen-
gere levetid. Sikringen i fase 2 opnas ved at anlaegge en gren forbindelse

hvor terraennet er haevet, sé der dannes en sammenheengende hgjderyg,

der svarer til en fremtidige sikringskote i 6,0 m. Fase 2 planleegges og gen-

Fase 1 Hgjvandsmuren
nemfgres i takt med, at der skabes mulighed for byomdannelse og trans-

formation i omradet, sa det star faerdigt senest i ar 2065.
Fase 2 Havnestraget

Grunden til at fase 2 anleegges som en grgn forbindelse er, at en saddan vil Udstraekningen af boligbyen.
kunne sikre en reekke mervaerdier for udviklingen af Esbjerg havn og by.

Udstreekningen af industrihavnen

Mellemzone der i dag fremstar som et slidt industriomrade




Visionen

Visionen for stormflodssikringens fase 2 - Havnestraget - bunder i et @nske
om at lave et indgreb, der ikke begraenser men forbedrer by og havn. Man
vil ikke blot etablere en robust klimasikring, men ogséa skabe merveaerdier

indenfor en lang reekke en reekke parametre. Af disse kan naevnes:

- Et @nske om at fuldende Esbjergs grenne ring pa havnen

- Et snske om at forbinde den rekreative kystrute langs havnen
(Kyst og Kunst ruten), s& der skabes en interessant destination for
bade turister og lokale.

- Et enske om at sikre forbindelser mellem by og havn, sa industri-
byens kultur og attraktion opleves naervaerende nar man feerdes i

by og pa havn.

Havnestrgget skal blive et markant grent str@g, der understatter allerede
iboende landskabelige veerdier og udger en rygrad, der kan forbinde hav-
ne- og bykultur, give mulighed for rekreation i et grgnt miljg, samle by og
havn med gode forbindelser, forteelle havnens historie, understgtte erhver-
vet og veere en spaendende oplevelsesrute for turister samt destination

for den lokale esbjergenser. Esbjerg havns DNA opleves i en landskabelig

forteelling hvor fortid og gren fremtid mades.

Havnestr@get etableres i takt med at der i gvrigt sker byomdannelse og
transformationer i omradet, og derfor vil der undervejs kunne komme til-

retninger og eendringer i omradets udstreekning og specifikke placering.
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Den grenne ring

B = = + Kyst og Kunst ruten

| diagramnmet vises visionen for mervaerdierne for Stormflodssikringens 2. fase. @nsket om at fuldende
byens grenne ring, gnsket om at skabe en tilgeengelig kystrute samt gnsket om at sikre forbindelse mel-
lem by og havn.

Forbindelse mellem by og havn




Struktur og placering

Havnestrggets samlede leengde er ca 2,5 kilometer. Udformning og ud-
bredelse er tilpasset de omgivende havne- og byrum, og derfor fremstar
Havnestr@get med et varierende udtryk alt efter muligheder og begraens-
ninger pa ruten. Et mal har veeret at den grenne struktur “forstyrrer”
industrihavnens virke mindst muligt, og derfor placeres Havnestragget,

sa vidt muligt, pa estsiden af havnens omrade. Et andet mal har veeret at
begreense pavirkningen af ruterne for den kgrende trafik, hvorfor de fleste
veje holdes abne. Der skal derfor ske en manuel lukning af sikringen ved

gennemkgrende veje i tilfaelde af stormflod.

Overordnet set kan Havnestrgget opdeles i tre delstraekninger: “Diget”
der fremstar enkelt og ensartet i hele sit landskabstraek. “Parken” der er et
identitetsskabende frodigt grent rum, med forskellige landskabelige op-
levelser og indbyggede funktioner, og "Skaret” der ligger kilet ind mellem
den eksisterende boligby og industrihavnen. Pa sidstneevnte straekning er
pladsen i byrummet meget trang og derfor skaerer forbindelsen sig igen-

nem bebyggelse, deraf navnet "Skaret”.

Havnestrggets bredde og placering er tilpasset efter de nuveerende om-

givelser og der har veeret foretaget en overordnet vurdering af omradets

nuveerende brug, stedsspecifikke kulturveerdier og den eksisterende
bebyggelses skala og beskaffenhed far tracéet er blevet fastlagt. Resul-
tatet er derfor, at Havnestraget nogle steder knaekker og nogle steder er
smallere end andre steder. Derudover er der taget hgjde for ansker og
planer for omradets fremtidige udvikling, sa det samlede havneomrade kan
udvikle sig hensigtsmaessigt. Pa trods af disse hensyn er der, qua den lange
planleegningshorisont, sandsynlighed for, at digets tracé vil eendre sig side-
lebende med omradets udvikling. Derfor er det vigtigt at der holdes fast i
de beskrevne landskabskarakterer, sa visionen forbliver klar og afleeselig i

det endelige projekt.

P& trods af at de tre straekninger har meget forskellige karakterer, vil inven-
tar og materialeholdning veere den samme, og derved skabes en sammen-

haeng pa tveers af hele Havnestrgget.
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sikringslinje 2 - HAVNESTR@GET - opdelt i de tre karakteristiske delstraeskninger

P& plantegningen vises

DIGET
PARKEN

SKARET
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Den grgnne ring

Esbjegs overordnede grenne struktur kendetegnes ved "Den grgnne ring”
- et ca 11 km langt byneert naturomrade, der via stier er tilgeengeligt for
byens borgere. Denne granne rekreative forbindelse sikrer let adgang til
et sammenheengende gregnt strag, @st om byen fra Made i syd til Esbjerg
Strand mod nord. Ringen "klippes” dog over langs havnen. | det fremtids-
sikrede stormflodsveern - Havnestraget - danner tereennet en del af det
manglende link langs havnen via en grgn forbindelse, der lgber gennem
havnens omrade. Staerke landskabelige byrum opstar og hgjner Esbjergs

grenne profil.

Havnestrggets bredde er for nuveerende meget varierende og derfor vil det
veere tilradeligt at Esbjerg Kommune i den fremtidige planleegning af byom-
rdderne omkring Havnestregget, ogsa indteenker det grenne som et meget
veesentligt element i byudviklingen, hvorved "Den grenne ring” vil fremsta
mere markant i byrummet. Dette kan ske ved at planleegge flere grgnne
omrader teet mod linjen, at prioritere begrenning af gader og intensiv be-
grenning af bygninger. Sikringslinjen har potentiale til at blive en "driver” for

en biodivers og klimavenlig byudvikling med en helt seerlig karakter.

Begrenningens udtryk vil variere, alt efter hvor pa ruten man befinder sig.
Det er vigtigt at beplantningen fylder meget, sé der bar veelges traeer og
buske, der over tid vil blive hgje og brede, sa beplantningen opleves som en
markant struktur. Dette hjeelpes pa vej af det haevede terreen, som sikrer at

Havnestrgget fylder i havnelandskabet.

Ved projektering af Havnestrgget skal man med valg af planter underbygge
bidiversitet og skosystemer, sa denne del af Den grgnne ring kan supplere

den eksisterende ring om byen og skabe en korridor for plante og dyreliv.

P& ovenstaende luftfoto af Esbjerg by fremhaeves den grgnne ring. Pilen viser
Havnestrggets forleengelse af den grenne ring pa den nordlige del af havnen.



Pa planen vises at der ligger et potentiale i at intensivere begrgnnin-

gen i kvartererne omkring Havnestrgget sé den grenne kile opleves

mere markant pa havnen.

P& ovenstaende billeder vises eksempler pa stor effekt ved begren-

ning af gader og bygninger



Den rekreative rute

Langs vadehavskysten planlaegges en spaendende kunst-, kultur- og van-
drerute kaldet "Kyst og Kunst ruten”. Langs kysten i de smukke naturom-
rader nord og syd for Esbjerg by er ruten allerede planlagt, og nu mangler
det sidste bymaessige link langs Esbjerg havn sa ruten kan fuldendes. Dette

arbejde pagar og forlgber frem til efteraret 2023.

Havnestrgget har, med en gennemgéaende rekreativ sti fra nord mod syd
over den nordlige del af havnen, ét meget stort iboende potentiale til pa
sigt at indga i Kyst og Kunst ruten. Dette potentiale har veeret meget bety-
dende for udformningen og placering af Havnestraget, sé det kan blive en
interessant formidlingsrute, der er godt forbundet med bade by, havn og
landskab. Der har i forbindelse med placering af linjen veeret et stort fokus
pa at skabe gode forbindelser til bygninger og eksisterende byrum, hvor
arkitekturen fortaeller om havnens historie og brug i forskellige tidsperio-
der. P4 denne made "rulles historien ud” nar man feerdes pa Havnestraget

og i den naere kontekst.

Der er udpeget en reekke arkitektonisk interessante bygninger og steder
pé havnen (se rade og rosa markeringer pa plantegningen side 11). Udpeg-
ningerne sker udfra en projektspecifik vurdering, der er ssammenholdt med
SAVE registrering af bygninger i omradet. Nogle bygninger vurderes inte-
ressante, pa trods af at de (endnu) ikke er vurderet bevaringsveerdige (ift
SAVE). De er dog udpegede, da de pa forskellig vis forteeller om havnens
historie og samtidig har nogle arkitektoniske og rumlige kvaliteter, der pas-

ser til projektet.

Tre bygninger/bygningsgrupper fremhaeves som eksempler pa hvordan

bygninger/steder i kraft af deres stedsspecifikke arktektur og neere forhold
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til Havnestraget kan virke som helt seerlige destinationer - “Bylivsdynamoer”.
Bygningerne og de neere uderum har iboende transformationspotentialer,
og vil ved omdannelse virke som attraktioner pa grund af relevante nye
funktioner og spaendende arkitektur. Bylivsdynamoerne skaber synergi og

sammenhaenge mellem by og havn via Havnestrgget.

Havnestrgget er i sig selv blot en af Esbjergs mange rekreative byrum og
kulturspots, men det seerlige ved forbindelsen er at man med etablering af
Havnestrgget har en helt unik mulighed for at ssmmenbinde attraktioner i

bade by og land til gavn for bade turisten og den lokale Esbjergenser.

Diagram der udpeget Havnestrgget samt en raekke af Esbjergs andre
attraktioner og rekreative byrum



De tre bylivsdynamoer

3

Brgdfabrikken i Morsggade

Redskabshuse i Vesterhavsgade

Pakhuset pa Adgangsvejen Pa planentegningen udpeges bygninger og omrader der er vurderet bevarings- i\ /‘ \ ',;!‘4 %
veerdige med (r@de og rosa farver). Stederne og bygningerne forteeller via arkitek- a N\ % % 1
tur og byrum om havnehistorien. Tre bylivsdynamoer langs ruten udpeges som w“'\T\ \ <\ %

veerende seerligt interessante



Sammenhaeng mellem by og havn

Man har i Esbjerg Kommune et gnske om at skabe en steerk sammenhaeng
mellem by og havn. | "Masterplan og brandstrategi for Esbjerg by” beskri-
ves det at havnens rum, skal udnyttes sa bade industri og livskvalitet for
borgere kan sameksistere. Derfor er det hgijt prioriteret at Havnestraget
bliver god og sikker for fodgeengere og cyklister at faerdes pa, sa brugerne
kan nyde en tur pa havnen og opleve havnens liv, uden at komme i karam-

bolage med havnens trafik.

Havnestrgget vil agere rygrad i flowstrukturen for de blgde trafikanter. Fra
stien kobles enkelte tveergaende forbindelser til seerligt interessante om-
rader pa havn og i by. Der vil veere steder hvor der, af hensyn til sikkerhed,
ikke vil kunne etableres fysiske forbindelser over industrihavnen. Ved en
fremtidig planleegning af naboarealerne vil det veere hensigtsmeessigt at
fritholde strategiske kig og passager, s& man oplever den neere forbindelse

til vandet, uden at skulle opholde sig i neerheden af den tunge trafik.

Placeringen af den grgnne rekreative forbindelse tager hgjde for de lokale
forhold, og linjeferingen betyder kun enkelte eendringer pa det eksisteren-
de vejnet. Pa den centrale del af Havnestreget afbrydes vejenes forlgb 3
steder, med den konsekvens, at Morsggade, Havdigevej og Vesterhavsgade

geres blindeog en del af Vesterhavsgade geres ensrettet.

Rutens forlgb er vekslende i udformning alt efter i hvilken kontekst man

befinder sig og hvilke steder man passerer. Nogle steder vil det veere ngd-
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vendigt at rydde passager gennem den eksisterende bygningsmasse. Derfor
er tidshorisonten for udferelse af en samlet rute ogsa lang. Det ma forventes,
at ruten etableres i hensigtsmaessige bidder, der passer med kommunens

udviklingsplaner for omradet.



BERREREN Gaden ensrettes

— Gaden ender blindt

‘ Gadens rum bliver en del af Havnestraget De bla pile pa plantegningen udpeger hvilke tveergaende forbindelser der burde
prioriteres for de blade trafikanter. Disse ruter laber neert forbi bygninger og
steder med seerlig historisk og rekreativ veerdi.



Havnestrgget

Havnestrgget er i sin helhed en meget sammensat gren forbindelse med

forskellig udformning alt efter hvor pa havnen man befinder sig. Sik-

ringslinjen er vist pad nedenstadende plantegning som en sorte linje, der er
Bylivsdynamo - Bradfabrikken

gennemgaende langs hele Havnestraget. Langs denne linje tilpasses ter-

reennet eller anden konstruktion s& man opnar en topkote i 6,0 meter. Hvor

havnestraget krydser veje etableres midlertidige sikringsforanstaltninger i
Q 7 7
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tilfeelde/af stormflodsvarsel.
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Diget

Diget udger den nordlige del af Havnestraget. Det eksisterende dige, der
lzber langs med Hjertingvej tilpasses, sa topkoten haeves med ca. en meter.
Ved dette enkle indgreb opnas en tilstraekkelig stormflodssikring. Diget er

en gennemfartskorridor som leder frem til Parken.

Diget begrgnnes med en lav beplantning, der via det rigtige plantevalg kan
understgtte biodiversiteten. Efter behov kan der etableres afskeermende
beplantning, der kan integreres i den eksisterende begrgnning langs Hjer-

tingvej.

6,0 m

}

Industri Fjernvarmeledninger Eksisterende dige forhgjes med ca 1 meter

Principielt snit i Diget der viser hvordan det eksisterende dige (stiplet linje) kan forhgjes med 1 meter
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Topkote 6,0 meter fores videre s&  Eksisterende terraen er pa dette Eksisterende adgang over Hjertingvej

der sker sikring af Sgfarts og Fiskeri sted 6,0 m, hvorved at der ikke skal Topkote pa diget haeves 1 meter til 6.0. Vejkrydsning. | tilfaelde af stormflod lukkes forbin-
Museet samt Esbjerg Strand. etableres lukning her. delsen med skot/svinerygsplanker som opseettes
manuelt.

i
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Parken

Parken er den centrale del af Havnestrgget, her har man det laengste
sammenhaengende forlgb, hvor man som blgd trafikant kan faerdes tilgaen-
geligt og i sikkerhed for den tunge trafik. Parkens haevede terreen udger

stormflodssikringen med en gennemgéende hgjderyg i kote 6,0 meter.

Parken er placeret i et bredt mellemrum mellem boligbyen og industri-
havnen. Mellemrummet fremstar i dag som et slidt industriomrade, der i
planlaegningsmaeessig sammenhaeng pa lang sigt vil indbyde til omdannelse.
| parken er der opholdssteder, pauserum, gennemlgbende og forgrenede

stier.

Terreennet bglger op og ned langs med hgjderyggen sa der opstar en
landskabelig variation med gode opholdssteder. Parken har en bredde, der
betyder, at man oplever den som et grent byrum i sig selv og ikke blot en

passage pa havnen.

Bevoksningen i parken opleves vildtvoksende og varierende, og det grgnne
understgtter terreennets bevaegelse, hvorved parkens rumligheder for-
steerkes. Det tages hensyn til vindforhold, og rum i Parken udpeges ved

hjeelp af seerlig beplantning. Her og der stér store treeer som pejlemeerker.
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Bygning Kgrebane Sti

Principielt snit i Parken der viser at terreennet bugter sig og beplantningen skaber rum
til ophold. Der kan etableres legepladser og og opholdssteder mange steder i Parken
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Frodig og varierende beplantning

Legeomrade

Referencebillederne vises eksempler pa beplantning, be-
leegning og inventar i Parken. Beplantningen fremstar vild og
naturlig. Inventar i tree og beleegninger i gyldne farver. Her
og der i Parken findes elementer i cortenstal med industrielt

preeg.

Udsigtspunkt Bygning



Parkens stier er varierende i bredde og udformning. Den
gennemlgbende sti er den bredeste - her er plads til cykler
og gaende i hvert deres trace. Stiens sidegrene der kobler
til funktioner eller gader pa hver side af parken har ét feelles
spor for gdende og cyklister. Derudover etableres en reckke
trampestier der forbinder til opholdssteder placeret jesvnt i
parken.

Parkens terraen opleves bglgende med variationer mellem
sma bakkedrag og laeskabende gryder. Disse landskabelige
treek understgttes af bevoksningens karakter.

De bla pile udpeger ruter for blgde trafikanter. Via disse
ruter forbindes Havnestraget med bade havnefront og by.
Ruterne pa havnen skal markeres meget tydeligt, sa de kan
ses af bade de blgde og de harde trafikanter, sa der ikke
opstar farlige situationer. Ruterne er placeret udfra hensyn
til trafikken. Samtidig er der taget hgjde for at de blgde tra-
fikanter ledes forbi seerligt interessante bygninger og steder
(markeret med rosa).

| den nordligste del af parken ligger Brgdfabrikken.
Standen péa bygningen er i dag meget darlig, men da
fabrikken har en speendende arkitektur og afleese-
lig historie foreslas at bygningen seettes i stand og
transfoirmeres til en eller flere funktioner af offentlig
interesse.
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Inde i parken er der bevaret 4 sma redskabshuse.
Disse er placeret i en lille lavning, der beskytter mod
vinden. Dette sted vurderes til at veere et attraktivt
mgdested med en spaendende historisk arkitektur og
transformationspotentiale. Derfor er stedet udpeget
som bylivsdynamo.

Fra den primeere sti etableres adgang til
Bragdfabrikken. Alle stier placeres i terraen-
net sa der er tilgeengelig adgang.

Lavning til ophold

Fra den primeere sti etableres
adgang til Redskabshusene.

Neesten hele vejen igennem parken Igber den rekre-
ative sti i et sikkert forleb uden krydsende veje. Dette
opnas bl.a. ved etablering af en bro over Fiskebroga-
de. For at opna en fornuftig frirumshgjde er broen
haevet 4 meter over den esisterende terraenkote.
Dette betyder, at broens faestningspunkter pa hver
side af vejen er haevet 4 meter, hvorved der opstar et
godt leested ved de sma rgde redskabshuse.

Lavning til ophold Udsigtspunkt

Vejkrydsning. | tilfeelde af stormflod lukkes forbindelsen med skot/
svinerygsplanker som opseaettes manuelt.

19



Parken
Bylivsdynamo Bradfabrikken

Den tidligere bradfabrik pd Morsggade ligger lige pa kanten af den vestlig-
ste del af parken og rummer derfor et potentiale som markear for indgan-
gen til parken. Bygningen har en speendende og karakteristisk arkitektur,
der, i ssmmenheaeng med den variererede nabobebyggelse i Morsggade,
forteeller en god historie om omradets tidligere liv med produktion og
veerksteder. Det vil veere en kvalitet for Havnestraget hvis Brgdfabrikkens
udearealer kobles sammen med parkens rum, som vist pa plantegningen,
da man derved opnar et spaendende byrum, der indbyder til ophold med
neer forbindelse til parken. Bygning og udearealer har potentilale til at blive

en spaendende bylivsdynamo.

Bygningen kan indrettes pa rigtig mange forskellige mader, men kan med
fordel rumme funktioner der tiltreekker en bred besggerskare. Det kunne
veere handel, veerksteder og andre funktioner, der der vil veere attraktive

for bade turister og lokale borgere. Da bygningen ligger pa en stor grund,
er der mulighed for at udnytte udearealerne som en kombination mellem
parkering og rekreativt uderum. Der kan indrettes plads til bl.a. events og

midlertidige aktiviteter af forskellig art.
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Man kan bade komme til Brgdfabrikken til fods og med
bil og stedet tiltreekker bade turister pa Havnestrgget og
de lokale. Her foregar der mange ting bade inde og ude.
| uderummet skrifet funktionerne, sa der er altid noget
spaendende at komme efter.
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Parken

Bylivsdynamo Redskabshusene

Inde i parken ligger der 4 sma redskabshuse med historisk veerdi, da de
forteeller om havnens tidligere brug. Bygningerne, der er bygget i 1940-41,
har veeret brugt til opmagasinering af redskaber til fiskeri. Bygningerne

foreslas bevaret og omdannet til en attraktion for turister og lokale.

Parken etableres rundt om husene, sa de i fremtiden vil sta i en lille lavning
beskyttet mod vinden. Husene og de naere omgivelser vurderes at veere
et attraktivt mgdested, med en spaendende historisk arkitektur og trans-
formationspotentiale, og derfor er stedet udpeget som bylivsdynamo. Ved
en transformation kan bygningerne omdannes sa de gamle bygningsdele

meader nye tilbygninger i form orangerier eller lignende.

Funktioner i omradet kunne veere café, legeplads, mgdested, haenge ud
omrade mv. Dette lille speendende sted vil have stor veerdi for sammen-
heaengskraften mellem by og havn, da den grgnne vold formidler en tilgaen-

gelig og god adgangsrute til byen.

Billedet viser viser Banegaarden beliggende i Kebenhavns sydhavnskvarter, der
tilsvarende Redskabshusene, er et transformeret omrade med sma bygninger,
der tidligere har haft tilformal at understgtte det lokale erhverv. Nu fremstar
Banegaarden som et stemningsfuldt tillabsstykke for turister savel som lokale.
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Bylivet udspillef &ds _\Eabshusené i‘:fegligger skeermet
mod vindenien gr er ex let adgang fra stisystemet
pa Havnestrgget og fra e iale til at blive etrsted

i byen der kan ose af liv helé




Skaret

"Skaret” udger den sydligste del af Havnestrgget. Her mgder boligbyen
industrihavnen, og det grenne kiler sig ind mellem by og havn, sa der dan-
nes en gren bufferzone. Pa hele straekningen oplever man tydeligt by og
havn som som to store kontraster. Stormflodssikringen etableres med en
gennemlgbende betonkonstruktion/mur der begrennes. Topkoten pa kon-
struktionen er kote 6,0 meter. Hvor det er muligt heeves et grent terraen
sig langs med muren, s& muren ikke virker voldsom. Passagen for blgde tra-

fikenter forlgber i hele Skaret langs med konstruktionen i et lavere niveau.

Beplantningen er meget forskellig, alt efter hvor i Skaret man befinder

sig, da de lokale forhold er meget varierende. Sa vidt muligt understatter
beplantningen de lokale rumligheder og skalaen pa den omkringliggende
bygningsmasse. Beplantningen skeermer mod nogle bygninger og omrader
og indrammer rumligheder mod andre. Der fritholdes kig, s& man kan se
de store kontraster i omgivelserne. Beplantningens udtryk er mere styret
og haveagtig end i Parken. Der kan veere flader med stauder, l@gplanter

og anden arstidsbestemt vegetation, der kan fa omradet til at fremsta for-
anderligt og spaendende i sit udtryk aret rundt. Et hgjdepunkt pa turen er

gardhaven ved Pakhuset hvor det grgnne skaber en helt szerlig oplevelse.

Billederne viser eksempel pa beplantning og betonkanter i
Lommepark/have

Industribebyggelse Stormflodssikring/betonmur Skeermende beplantning Belagt flade/sti Siddemulighed ved betonkant Prydbeplantning Leg Fortov
24



(Billedtekst til snit side 24)

Principielt snit i Skaret, der viser hvorledes betonmure og heevet terreen i sammenspil danner
en gren lomme der skeermer mod havnens industri og dbner sog mod boligbyen. Begranningen
har havekarakter og skifter karakter med arstiderne og der findes gode steder til ophold.

P4 denne streekning ad Vesterhavsgade er der ingen
anden mulighed end at lave stormflodsveernet i gade-
rummet. For at f& plads hertil vil det veere ngdvendigt
at ensrette gaden. Ved placeringen af vaernet skal der
tages hgjde for adgang for redningskeretgijer.

Sikringen fremstar som en begrgnnet konstruktion.
Der kan indarbejdes siddepladser, cykelparkerings-
pladser, belysning og @vrigt gadeinventar.

|
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P& dette sted laves der en lille urban lommepark/
have. Kanter og beplantning er bymaessig og stedet
indbyder til ophold. Traeer og planter placeres sé der
skeermes mod nabogrunden mod vest. Der etableres
adgang mod Vesterhavsgade. Terraenet haeves og der
etableres tilgeengelige ramper.

Klimasikringen er pa dette sted en 2 meter betonmur
der er begrgnnet. For at skeerme af mod boligerne
mod gst beveeger man sig mellem muren og det store
Pakhus.
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Skaret
Bylivsdynamo Pakhuset

Det store Pakhus med sidebygning pa adressen Adgangsvejen 21, ligger
som en meget central markgr med direkte adgang til byen og passage af
Havnestr@get helt naert forbi. Bygningen, der tidligere var ggdningslager
for Dansk Andel, er bygget i 1951 og arkitekturen er karakteristisk industri-
arkitektur fra den tid. Konstruktionen er meget robust og bygningen har
derved et oplagt transformationspotentiale. Bygningen, er med sin fine
placering og arkitektur, udpeget som byrumsdynamo, da den har et meget

stort potentiale som ankerpunkt for turister og lokale.

Som en overgang mod Pakhuset ligger der mod nord en grgn udposning
pa Havnestrgget - en have - der leder frem mod Pakhuset. Dette omrade
har et bymaessigt udtryk med stier og betonkanter, der tilsammen skaber

spaendende urbane rumligheder der indbyder til ophold.

| mAmE W avmyr (WP . 4

Billedet viser viser Copenhagen Comtemporary der er et eksempel pa en tilsva-
rende transformation af en industribygning. Bygningen der er en meget besggt
attraktion pa Refshalegen i Kebenhavn indeholder kunstgalleri butik mv.
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Stormflodssikringen igennem haven og ved Pakhuset er en 2 meter hgj

begrennet betonmur.

Pakhusets sidebygning omdannes fra at veere en lukket bygning til at blive
en gardhave, da taget fjernes og kun ydrevaegge star tilbage. Havnestraget
forbindelse for de blgde trafikanter er her en sti der lgber igennem gard-
haven og inde i gardhaven opleves et interessant grgnt rum med treeer,
hvorimellem en spiralformet rampe indbyder bade bade cylkister og fod-

gaengere til et besgg i bygningen med indgang i 1. sals niveau.

Passerer man igennem gardhaven bliver Havnestraget til en smal passage,
hvor man pé en sti ved siden af betonmuren ledes langs med facaden og

mod Klevestien. Bygningen dbnes op i den nederste etage, s& man kan se
aktiviteterne inde bygningen, nar man passerer forbi, herved opleves pas-

sagen tryg og speendende.

Feerdes man pa ruten vil et besgg i “Fabrikken” veere en oplagt pause pa
turen. Fabriksbygningen kunne péa gverste niveau indeholde cafeteria med
panoramaudsigt over havnen, cykelveerksted til turisterne mv. | nederste
niveau kunne etableres streetsportomrade til de unge og plads til udstilling
og formidling mv. P& dette sted vil uderum og inderum smelte sammen til

en ny type urban plads.

Transformation af Pakhuset vil veere en helt unik mulighed for at lave et
sted hvor by og havn keedes sammen bade visuelt, funktionelt og arkitekto-

nisk. En markant afslutning pa Havnestrgget.
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Passage gennem gardhave

Betonmur

Plantegning Pakhuset 1:500
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Skaret

Bylivsdynamo Pakhuse
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Pakhuset rummer et stort potentiale som bylivsdynamo. Bygningens
konstruktion er robust, s& en transformation kan tage mange former.

Den seerlige indgang pa rampen gennem gardhaven giver en unik op-

levelse og fortaeller maske om hvad der kan foregéa inde i Pakhuset. |

Pakhuset kan man formidle Esbjergs seerlige karakter og DNA som indu-
strihavn, og havnens liv vil kunne opleves fra den gverste etage hvor maV
kan opholde sig som var det et torv i byen. Pa illustrationen er taget pa
pakhuset fjernet for at illustrere rumligheden pa averste etage.
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